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INDICATION OF USE

Oleo buffers are supplied with a standard finish for dry
conditions. The standard finish is not suitable for wet or
corrosive conditions such as mineshafts etc.

Environmental temperature acceptable conditions: -15°C
to 70°C.

Note: for special conditions outside the above consult
Oleo International.

Buffers are to be fitted vertically parallel to guide rail
+/-2mm. For non vertical applications please consult
Oleo International.

MANOEUVRING

Oleo LB 50, 55, 60 and 65 series buffers should be
positioned using slings, use the following instructions
below as guidance:

Always confirm the weight of the buffer to be lifted and
ensure that suitable slings are used.

Weight of buffer shown in table I.

Horizontal Carrying

See figure | for recommended slinging positions.

The buffer should be fully compressed when manoeuvring.

DO NOT lift from the Plunger.

Figure 1

Use appropriate shackle

to secure sling ,

. |
OK to sling along this section

@ { i [ |

T 0

Do not sling along this section

Vertical Carrying
See figure 2, use the two @20 holes provided in the
brace lugs.

The buffer should be fully compressed when manoeuvring.

DO NOT lift from the Plunger.

v éx

020 holes for
vertical lifting
use appropriate
lifting shackles
and sling

PREPARATION FOR INSTALLATION

The Oleo elevator buffer is supplied with a sealed gas
precharge; the plunger is held in the fully compressed
condition during transportation by means of a wire rope
and clamp screws. The transport retainer must be
removed, and the plunger allowed to extend fully. The
following is the recommended removal procedure.

Prior to fitting buffer isolate the lift car while working
underneath.

Before the plunger is released ensure that the buffer is
secured to the floor of the pit using anchor bolts.

Before the plunger is released ensure that there is
sufficient clearance to allow full extension.

DO NOT Stand over the plunger when releasing.

LB 50, 55 and 60
For a controlled release, lower the elevator car (or

equivalent) onto the buffer.

To release the plunger, undo the screws on the rope grip
and allow the wire rope to slip out, see figure 3. Discard
the wire rope and clamps.

Remove the elevator car (or equivalent) and this will
control the recoil of the buffer.

Figure 3

Wire rope
clamp screws
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LB 65

For a controlled release, lower the elevator car (or
equivalent) onto the buffer.

To release the plunger, undo the M8 retainer bolt, see
figure 4. The M8 bolt may be discarded.

Remove the elevator car (or equivalent) and this will
control the recoil of the buffer.

Figure 4

Holding

M8 retaining/
transporation bolt
The units will require filling with oil to the specified level.

At installation the correct oil level of all buffers must be
checked.

Make electrical connections to the limit switch.

NOTE: For base fixing the minimum anchor bolt depth
in floor should be 150mm bolt shank diameter 20mm.

The maximum overall height should be checked against table |
and should be within +0/-8.05mm of the figure stated.

OIL FILLING PROCEDURE

The filling can be either before or after installation of the
buffer but the correct level must only be checked when
extended. The buffer must be vertical when filled.

The correct oil specification is listed on the data label.
a) Securely mount the buffer in the shaft bottom.

b) Depending on which breather is fitted follow one of
the following:

i) Remove and discard the O-Ring from between the
filler/breather cap and the filler base. See figure 5,
number 1.

if) Remove and discard the screw from the centre of
the oil filler/breather valve. See figure 5, number 2.

c) Remove oil filler/breather.

d) Fill the unit with oil, the approximate volume is stated
in table 1.

e) Take care when handling the oil and observe the oil
manufacturers recommendations.

f) Allow to stand for 30 minutes, then check oil level
with dipstick when buffer is fully extended and top up
as necessary. Leave to stand for a further 20 minutes,
recheck and top up again if required. The oil must be
at the level indicated on the dipstick.

o

If possible compress the plunger, then release — observing
that full extension is smoothly attained.

h) Refit oil filler/breather.

8

Figure 5

Oil filler/breathers

Wire rope
Number 1 clamp screws

0-Ring

Number 2

Screw

— Oil level dipstick

Max
level

Min
level

MAINTENANCE

Inspection need be no more frequent than the local
statutory checks on elevator installations or following an
impact. At the time, it is only necessary to simply check
that the oil level is correct and that the overall height
remains to the correct measurement. After impact check
buffer visually for any damage. Check gas spring by making
sure the buffer has fully re-extended.

Remove and clean away any dirt and debris around the
plunger and switch.

NOTE: If the buffer has not returned to the fully
extended position (determined by measuring overall
height) contact the buffer supplier.

OIL SPECIFICATION

The oil must conform to the specification on the buffer
data plate - ISOVG68 - SG .88/.90 at |5°C - hydraulic.

Pour Point -18°C or lower.

Viscosity index 75 or higher.

OLEO INTERNATIONAL
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SWITCH ASSEMBLY FITTING INSTRUCTIONS

NOTE: Buffer must be fully extended before switch is set up.

The switch is supplied in a plastic bag, which is taped to the side of the expansion tank. As switches are fragile these should
be fitted as late as possible in the installation process and certainly after all other heavy equipment is installed in the pit area.
Follow below steps to install:

Cap and washer Plastic cap
before fitting removed and
discarded

Washer removed
and discarded

Position bracket
assembly in
position

Fit nut securely
to guide, apply

thread lock
Bracket assembly (eg. Loctite
in place over 242/243) tighten
threaded spigot nutto T0Nm
(8 ft/lbs)
Square up

bracket as shown

Push lever
forward to touch
push rod

Position switch
and screws

Lever lightly Lever lightly With switch positioned and Washer S‘f’""‘h assembly
touching touching held in place as fig. 9 remove and nut fitted correctly
push rod switch plunger backing from adhesive tape,

press sub plate firmly up to
bracket with 2 screws
protruding through

Fit two washers and nuts to
secure switch
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2.0 The Data Plate explained

The data plate is a requirement for all elevator buffers to comply with the various code authorities around the world. The
data plate must display the following information about the buffer: Buffer Name, Stroke, Safety Codes to which the buffer
conforms, Max. Strike Speed, Mass Impact Load, Min Impact Load, Year and Month of Manufacture, Oil Specification and in
the case of gas being used a Gas Specification.

Various information is required from authorities worldwide but Oleo has limited this to produce the most standard data
plate possible.

Figure | highlights the requirements for the data plate.

Manufacturing
— Origin

-_—
COVENTRY Buffer
ENGLAND Type Stroke
INTERNATIONAL
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
SEB182 219/862 Safety Codes
SAFETY CODE [ ama B 7588 CSA JISEAS ENB1.1 > the Buffer
r conforms to
Buffer STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom
Performance MASS LOAD MIN. 450 kg 992 Ib
T MASS LOAD MAX, 45435 kg 10020 b Oleo Serial
I Numb d
YEAR OF MANUFACTURE  2014.10 [sERALNO.__sota3aserss by !
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 Manufacture
1" GAS COMPOSITION
GasData <L g9, NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM ———
W0302-0602
- VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C) SW0302:060 HaRifiEE
oil < OR ISO VG68 (68mme/s AT 40°C) (EN81.1) REt50 Numbers and
Specification POUR POINT 0°F (-18°C) MAXIMUM Marks
5.G.0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0,88 TO 0.90Kg | re)
AS CODES: SHELL TELLUS 68
NETEC B44-10/ ASME
NY MEA 54-08-M 11200 0086
CA4648
MADE IN UNITED KINGDOM &2:0esiow
(GROVELANDS, LONGFORD ROAD, EXHALL, COVENTRY, CV7 9NE, ENGLAND

“Made in United Kingdom” and manufactured
address require for many Customs

Figure | - Data Plate explained

OLEO INTERNATIONAL
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== Oil filler dipstick
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Dipstick
Maximum oil level

Minimum oil level

* Withdraw dipstick from buffer.

* Wipe clean.

* Insert dipstick and screw down as far as it will go, until it stops.

* Unscrew and remove to read oil level.

Table 1

Buffer Model

Minimum Stroke

Max. Overall Height

Nominal Oil Volume

Buffer Mass/No Oil

LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @141
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

These areas must be supported.

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs
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CONDITIONS D’UTILISATION

Les amortisseurs Oléo sont livrés avec une finition
standard pour des conditions séches. La finition standard
n'est pas adaptée aux conditions humides ou a un
environnement corrosif tel que les puits de mines, etc...

Les conditions acceptables de températures pour
I'environnement sont : -15°C a 70°C.

Remarque : Pour des conditions spécifiques différentes de
celles qui précédent veuillez consulter Oléo International.

Les amortisseurs doivent é&tre montés verticalement,
parallélement au rail de guidage a +/-5mm. Pour toute
utilisation non verticale veuillez consulter Oléo International.

Les amortisseurs Oléo des séries LB 50, 55, 60 et 65
doivent étre positionnés en utilisant des élingues, nous
vous conseillons de suivre les indications suivantes:

Vérifiez toujours le poids de 'amortisseur a soulever et
assurez vous que vous utilisez des élingues adéquates

Le poids de 'amortisseur est indiqué dans le tableau |.
Transport horizontal

Voir le schéma | pour les positions d’élingues
recommandées.

L’amortisseur doit étre totalement compressé lors des
manceuvres.

NE PAS lever le piston.

Schéma 1

Utilisez une manille appropriée

pour sécuriser l'élingue '

e]

Cette section PEUT étre élinguée

@ | i [ |

NE PAS élinguer sur cette section

Transport vertical

Voir le schéma 2, utilisez les deux trous @20 prévus sur
la plaque d’ancrage.

L’amortisseur doit étre totalement compressé lors des
manceuvres.

NE PAS lever le piston.

Schéma 2
v X

Trous 020 pour
levage vertical,
utilisez des
manilles et
élingues

de levage
appropriées

PREPARATION DE L'INSTALLATION
L’amortisseur Oléo pour ascenseur est fourni avec une
recharge étanche de gaz, pendant le transport le piston est
maintenu a I'état de compression totale a I'aide d’un céble
acier et de vis de serrage. Le dispositif de transport doit
étre retiré, et le piston libéré afin qu'il se déploie totalement.
Ce qui suit est la procédure recommandée pour le retrait.

Avant le montage de I'amortisseur, isolez la cabine
d’ascenseur pour travailler en dessous.

Avant de libérer le piston, assurez vous que le piston est fixé
solidement au sol de la fosse a I'aide de boulons d’ancrage.
Avant de libérer le piston, assurez vous que I'espace est
suffisant pour permettre son déploiement total. Ne restez
pas a proximité de I'amortisseur.

NE PAS rester a proximité du piston quand il est libéré.
LB 50, 55 et 60

Pour contréler la libération, abaissez la cabine d’ascenseur
(ou équivalent) sur 'amortisseur.

Pour libérer le piston, dévissez les vis présentent sur la
boucle d’accroche du céble et laissez le cable glisser, vois
schéma 3. Jetez le cable et les attaches.

Relevez la cabine d’ascenseur (ou équivalent), cela va
permettre de contréler le mouvement de recul de
I'amortisseur.

Schéma 3

Cable métallique
Vis de serrage

OLEO INTERNATIONAL
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LB 65

Pour une libération contrélée, abaissez I'ascenseur (ou
équivalent) sur 'amortisseur.

Pour libérer le piston, dévissez la vis M8 de retenue, voir
schéma 4. Le boulon M8 peut étre jeté.

Relevez la cabine d’ascenseur (ou équivalent) afin de
controler le mouvement de recul de 'amortisseur.

Schéma 4

Rainure de
maintien

Boulon M8 de
fixation/transport

Les appareils auront besoin d’étre rempli avec de I'huile
jusqu’au niveau spécifié.

Lors de l'installation, le niveau d’huile de tous les
amortisseurs doit étre vérifié.

Effectuez les connexions électriques de I'interrupteur.

REMARQUE: Pour fixer la base dans le sol, les boulons
d’ancrage doivent avoir une tige fileté d’au moins 150mm
et un diamétre de 20mm.

La hauteur totale maximale doit é&tre vérifiée a I'aide du
tableau | et doit se situer dans I'intervalle +0/-8.05mm
autours de la valeur indiqué.

PROCEDURE DE REMPLISSAGE
D’HUILE

Le remplissage peut étre fait avant ou apres I'installation
de 'amortisseur mais le niveau souhaité doit é&tre vérifié
uniquement lorsque le piston est entiérement déployé.
Lorsqu'’il est remplit, I'amortisseur doit étre vertical.

Les caractéristiques de I'huile a utiliser sont listées sur la
plaque signalétique de I'amortisseur.

a) Fixez solidement 'amortisseur dans le fond de la fosse.

b) Selon le bouchon d’évent présent, suivez une des
méthodes suivantes:

i) Enlevez et jetez le joint torique entre le bouchon
de remplissage/évacuation et le réservoir. Voir
schéma 5, numérol.

i) Enlevez et jetez la vis située au centre de la valve
de remplissage/évacuation d’huile. Voir schéma 5,
numéro 2.

c) Retirez le dispositif de remplissage/évacuation d’huile.

d) Remplissez I'appareil avec de lhuile, le volume
approximatif est indiqué dans le tableau |.

e) Faites attention lors de la manipulation de I'huile, et
respectez les recommandations du fabricant d’huile.

f) Laissez reposer pendant 30 min, puis, quand le piston
est entiérement déployé, contrélez le niveau d’huile a
I'aide de la jauge, et complétez si nécessaire. Laissez
reposer pendant 20 min supplémentaires, vérifiez de
nouveau et re-remplir si besoin. L’huile doit étre au
niveau indiqué sur la jauge.

o

Si cela est possible, compressez le piston puis relachez
le, tout en vérifiant que le déploiement complet est
facilement atteint.

8

h) Remontez le dispositif de remplissage/évacuation d’huile.

Schéma 5

Dispositif de remplissage/ L
évacuation d’huile

Cable métallique

Numéro 1 Vis de serrage

Joint torique

=
%-ﬁ 54

Numéro 2

Screw

— Jauge de niveau d’huile

Niveau
maximum

Niveau
minimum

ENTRETIEN

Une inspection doit étre réalisé plus fréquemment que
les controles réglementaires, surtout apres installation ou
suite 3 un choc. Lors de cette inspection, il faut
simplement vérifier que le niveau d’huile est bon et que
la hauteur totale reste une valeur correcte. En cas
d’impact, vérifiez si il y a des dégats visibles sur
'amortisseur. Vérifiez également le ressort a gaz en
s’assurant que 'amortisseur est entiérement déployé.

Enlevez et nettoyez tous les débris et la saleté qui sont
présents autours du piston et de I'interrupteur.

REMARQUE: Si le piston n’est pas revenu dans une
position entiérement déployée (qui peut étre déterminée
en mesurant la hauteur totale) contactez le fournisseur
de votre amortisseur.

SPECIFICATION DE L’HUILE

L’huile doit étre conforme a la spécification présente sur
la plaque signalétique de [I'amortisseur: ISOVG68,
$G.88/.90 a 15° C, hydraulique.

Point d’écoulement -18°C ou moins.

Indice de viscosité de 75 ou plus.
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INSTRUCTIONS DE MONTAGE POUR L'INSTALLATION DE L'INTERRUPTEUR
Remarque: L’amortisseur doit étre totalement déployé avant que I'interrupteur ne soit mis en place.
L’interrupteur est fourni dans un sac en plastique attaché sur le c6té du réservoir. Puisque les interrupteurs sont fragiles ils
doivent étre installés vers la fin des procédures d’installation et certainement aprés que les équipements lourds aient été
installés dans la carriére.

Suivre les instructions suivantes pour l'installation:

Le capuchon en
plastique doit

Capuchon et
rondelle avant le

montage étre enlevé et jeté
Une fois la Placez le support
rondelle retirée d’assemblage en
et jetée position
Fixez solidement
Uécrou pour
Support guider, appliquer
d’assemblage en du frein-filet (ex.
place, sur le Loctite 242/243)
filetage serrez l'écrou a
10Nm
Ajustez le

support comme
cela est montré

Poussez le levier
vers l'avant afin
de toucher la
tige-poussoir

Positionnez
Uinterrupteur et
vissez

Levier Levier Une fois Uinterrupteur positionné et pendslicet Interrupteur
effleurant la effleurant le maintenu en position comme sur la fig. 9 ecrou installé
tige- RIS de enlevez larriére du ruban adhésif, appuyez correctement
BolSsolly linterrupteur fermement sous la plaque pour aller

jusqu’au support a l'aide de deux vis
passées au travers.

Mettez deux rondelles et écrous pour
sécurisez linterrupteur

OLEO INTERNATIONAL
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2.0 Descriptif de la plaque signalétique

La plaque signalétique est un prérequis pour les tampons d’ascenseur afin de se conformer aux divers codes d’autorités dans le
monde. La plaque signalétique doit contenir les informations suivantes au sujet du tampon: Nom du tampon, Mouvement, Codes
de sécurité auxquels se conforment le tampon, Vitesse maximale de mouvement, Impact de chargement de masse, Impact
minimal de chargement, Année et mois de fabrication, Spécification d’huile et au cas ol du gaz serait utilisé, spécification de gaz.
Divers information sont requises de la part des autorités a échelle mondiale mais Oleo a limité cela afin de produire la plaque
signalétique la plus standard possible.

L’'image | souligne les prérequis de la plaque signalétique.

Origine de
y————————— fabrication
-_—
COVENTRY Type de
ENGLAND tampon Mouvement
INTERNATIONAL m
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
. Codes de
SEB18.2 2191862 sécurité
SAFETY CODE [ GB 7568 CSA JISWEAS EN81.1 > auxquels se
3 fi t L
—— STRIKING SPEED MAX. 207 s a7 fom o :rrn"'p:: €
performance MASS LOAD MIN. 450 kg 992 Ib
du tampon MASS LOAD MAX. 45435 9 10020 Ib Numéro de
I série d’Oleo et
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO. S0123456789 > année de
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 fabrication
Données de <J GAS COMPOSITION:
gaz 1~ 99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM c
\W0302-0602
L VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (36°C) SW0302:060 IR Gl
Spécifications <] OR IS0 VGes s T4 (ENt. ) Retst9 MERR e
d’huile POUR POINT O°F (-18°C) MAXIMUM certification
$.G.0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg lire)
AS CODES: SHELL TELLUS 68
NETEC B44-10/ ASME
NY MEA 54-08-M MM 0086
CA4648
MADE IN UNITED KINGDOM &2:0es 6w
(GROVELANDS, LONGFORD ROAD, EXHALL, COVENTRY, CV7 9NE, ENGLAND

"Fabriqué en Angleterre” et adresse de
fabrication requise par les douanes

Image | - Descriptif de la plaque signalétique



“ Jauge de réservoir d’huile

Jauge
Maximum niveau d’huile

Minimum niveau d’huile

* Retirer la jauge de I'amortisseur.

* La nettoyer.

* Réintroduire la jauge et visser jusqu’a la butée.

 Dévisser et sortir la jauge pour lire le niveau d’huile.

Tableau 1

Modéle d’amortisseur

Course minimum

Hauteur globale max

Volume d’huile norminal

Masse de I'amortisseur sans huile

LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

2418 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @41
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

Ces zones doivent &tre soutenues.

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

OLEO INTERNATIONAL

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs
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GEBRAUCHSANWEISUNG

Oleo-Puffer werden mit einer Standard-Oberfliche fir
trockene Bedingungen geliefert. Die Standard-Oberfliche
ist nicht fur nasse oder korrosive Bedingungen wie
Minenschichte geeignet.

Akzeptable Umgebungstemperatur: -15 ° C bis 70 ° C.

Hinweis: Fir besondere Bedingungen auBerhalb der
genannten wenden Sie sich bitte an Oleo International.

Puffer sind vertikal parallel zur Leitschiene +/-5mm
eingebaut. Fiir nicht vertikale Anwendungen wenden Sie
sich bitte an Oleo International.

MANOVRIEREN

Oleo Puffer aus der LB 50, 55, 60 und 65 Serie sollten mit
Schlingen positioniert werden, verwenden Sie die unten
folgenden Anweisungen als Orientierungshilfe:

Riickbestitigen Sie immer das Gewicht der Puffer, die
gehoben werden sollen und gewihrleisten Sie, dass die
passenden Schlingen benutzt werden.

Gewicht des Puffers in Tabelle |.

Horizontales Tragen
Siehe Abbildung | fiir die empfohlene Schlingen-
Positionen.

Der Puffer sollte beim Manovrieren vollstindig
komprimiert sein.

NICHT vom Kolben.

Abbildung 1
Verwenden Sie geeignete
Schékel, um Schlingen
zu sichern J
k]
Schlinge entlang dieses Abschnitts ok
qJ { f | I

Schlinge entlang dieses
Abschnitts nicht ok

Vertikales Tragen

Siehe Abbildung 2, verwenden Sie die beiden @20 Locher
in den Ankerlaschen.

Der Puffer sollte vollstindig komprimiert werden beim
Manévrieren.

NICHT vom Kolben.

Abbildung 2 é

20 Locher zum
senkrechten
Heben geeignete
Hebe-Schékel
und Schlingen
verwenden

VORBEREITUNGEN FUR DIE
INSTALLATION

Die Oleo Liftpuffer wird mit einem versiegelten
Gasvorspanndruck geliefert; der Kolben wird wihrend des
Transports mittels Seil- und Klemmschrauben in vollstindig
komprimiertem Zustand gehalten. Die Transportsicherung
muss entfernt werden, und der Kolben voll ausgefahren.
Im Folgenden ist die empfohlene Reihenfolge.

Vor dem Puffer-Einbau ist der Fahrkorb wihrend der
Arbeit darunter zu isolieren.

Bevor der Kolben freigegeben wird, stellen Sie sicher,
dass der Puffer am Boden der Grube mit Ankerbolzen
gesichert ist.

Bevor der Kolben losgelassen wird, ist sicher zu stellen,
dass es geniigend Freiraum fiir die volle Ausdehnung gibt.

NICHT uber dem Kolben stehen, wenn dieser
ausgefahren wird.

LB 50, 55 und 60
Fur eine kontrollierte Freisetzung, senken Sie die
Aufzugskabine (oder Entsprechendes) auf den Puffer.

Um den Kolben zu |6sen, 16sen Sie die Schrauben auf dem
Seilgriff und lassen Sie das Drahtseil herausgleiten, sieche
Abbildung 3 . Entsorgen Sie das Drahtseil und Schellen.

Entfernen Sie die Aufzugskabine (oder Entsprechendes),
und dies wird den RiickstoB des Puffers steuern.

Abbildung 3

Drahtseil
Klemmschrauben
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LB 65
Fur eine kontrollierte Freisetzung, senken Sie die
Aufzugskabine (oder Entsprechendes) auf den Puffer.

Um den Kolben zu I6sen, l6sen Sie den Aufnahmebolzen M8,
siehe Abbildung 4. Der Bolzen M8 kann entsorgt werden.

Entfernen Sie die Aufzugskabine (oder Aquivalent), und
dies wird den RiickstoB des Puffers steuern.

Abbildung 4

Halten

M8 Aufnahme /
Transportbolzen

Die Gerite miissen bis zum angegebenen Level mit Ol
gefiillt werden.

Bei der Installation muss der korrekte Olstand aller
Puffer Uberpruft werden.

Verbinden Sie die elektrischen Anschlisse mit dem
Endschalter.

HINWEIS Zur Befestigung am Boden muss die
Mindestverankerungstiefe im Boden |50mm sein, der
Bolzenschaftdurchmesser ist 20 mm.

Die maximale Bauhéhe sollte mit Tabelle | tberpriift werden
und sollte innerhalb von +0 /-8,05 mm dieses Wertes sein.

OLEINFULLVORGANG

Puffer, aber der richtige Level darf nur tiberpriift werden,
wenn ausgefahren. Im aufgefiillten Zustand muss der
Puffer vertikal sein.

Das geeignete Ol ist auf dem Schild angegeben.
a) Befestigen Sie den Puffer sicher am Schachtboden.

b) Je nachdem, welcher Entliifterfilter angebracht ist,
befolgen Sie eine der folgenden Anweisungen:

i) Entfernen und entsorgen Sie den O-Ring zwischen
der Einfill / Entlufterkappe und der Einfiill-Basis.
Siehe Abbildung 5, Nummer .

i)y Entfernen und entsorgen Sie die Schraube in der
Mitte des Oleinfiillstutzen / Entlufterfilterventils.
Siehe Abbildung 5, Nummer 2.

c) Entfernen Sie den Oleinfill / Entliftungsfilter.

d) Fillen Sie das Gerit mit Ol, das ungefihre Volumen ist
in Tabelle | angegeben.

e) Vorsicht beim Umgang mit den Ol; beachten Sie die
Empfehlungen des Herstellers.

f) Warten Sie 30 Minuten, priifen Sie dann den Olstand
mit dem Olmessstab wenn der Puffer voll ausgefahren
ist und fiillen Sie nach, falls notwendig. Warten Sie
weitere 20 Minuten, tberpriifen Sie den Pegel erneut
und fiillen Sie auf, falls notwendig. Der Olpegel muss
dem auf dem Messstab angezeigten Pegel entsprechen.

=

Wenn méglich, komprimieren Sie den Stéssel, lassen
Sie los - beobachten Sie, dass die vollstindige
Ausfahrung reibungslos erreicht wird.

g

h) Verschliesen Sie den Oleinfill / Entluftungsfilter
wieder.

Abbildung 5

Gleinfiiller / Entliiftungsfilter

Drahtseil

Nummer 1 Klemmschrauben

Nummer 2
Schrauben
— Olmesstab
Max
Level
Min
Level
[¢] o

MAINTENANCE

Inspektionen sind nicht hiufiger nétig als die lokalen
gesetzlichen Kontrollen der Aufzugsanlagen oder nach
einem Aufprall. Zu dieserZeit ist es nur notwendig, den
Olstand und die Gesamthshe zu tiberprifen. Uberpriifen
Sie den Puffer nach einem Aufprall visuell auf Schaden.
Testen Sie die Gasfeder, indem Sie sicherstellen, dass der
Puffer voll ausgefahren ist.

Entfernen Sie allen Schmutz und Schutt um den Kolben
und Schalter.

HINWEIS: Wenn der Puffer nicht zur voll ausgefahrenen
Position  zuriickkehrt, (ermittelt, indem Sie die
Gesamthéhe messen), kontaktieren Sie den Puffer-
Hersteller.

OLSPEZIFIKATION

Das Ol muss der Angabe auf dem Typenschild
entsprechen - ISOVG68 - SG .88/.90 bei I5 ° C -
hydraulisch.

FlieBpunkt -18 ° C oder niedriger. Viskosititsindex 75
oder héher.

OLEO INTERNATIONAL
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- LB 50-65

SCHALTEREINHEIT EINBAUANWEISUNG

Hinweis: Puffer muss vollstindig ausgefahren sein, bevor der Schalter eingestelltwird.

Der Schalter befindet sich in einem Kunststoffbeutel, der an der Seite des Ausgleichsbehilters angebracht ist. Da Schalter
zerbrechlich sind, sollten sie im Installationsprozess so spit wie moglich eingebaut werden und sicherlich nachdem anderes
schweres Gerit im Aufzugschacht installiert worden ist.

Folgen Sie zur Installation den untenstehenden Schritten:

Kappe und Kunststoffkappe
Unterlegscheibe entfernt und
vor dem Einbau entsorgt

Unterlegscheibe

entfernt und Position Halterung

Montage in Position

entsorgt
Mutter festziehen
Um zu fiihren,
Halterungsgruppe benutzen Sie

Schraubensicherung
6 (2B Loctite
242/243) Ziehen Sie
die Mutter mit 10
Nm (8 ft/ bs) an

in Position iiber
Gewindezapfen

Richten Sie den
Winkel wie gezeigt

Driicken Sie den
Hebel vorwirts,
um die
Schubstange zu
beriihren
Positionsschalter
und Schrauben
91011

Hebel berihrt Hebel berihrt Mit dem Schalter positioniert und in Unﬁzjeﬂzfre?be ksocr':::(.telr:;::'ieel:!
leicht die leicht den Position gehalten, wie Abb. 9,
selitlasiziige Schalterkolben entfernen Sie die eine Seite vom

Klebeband, driicken Sie die Platte fest
bis zur Halterung mit 2
hervorstehenden Schrauben

Ziehen Sie zwei Unterlegscheiben und
Muttern an Sichern Sie den Schalter



- Typenschild, bezeichnung, kennung

2.0 Das Typenschild erklirt
Das Datenschild ist eine Voraussetzung fiir alle Fahrstuhlpuffer, um den verschiedenen Code-Anforderungen auf der ganzen
Welt zu entsprechen. Das Typenschild muss folgende Informationen iiber den Puffer aufweisen: Puffername, Takt,
Sicherheitscodes, denen der Puffer entspricht, maximale Schlaggeschwindigkeit, MassenstoBlast, MindeststoBlast,
Herstellungsjahr und -monat, Olspezifikation und im Fall, dass Gas benutzt wird die Gasspezifikation.

Von Behéorden auf der ganzen Welt werden unterschiedliche Informationen gefordert, aber Oleo hat dies eingegrenzt, um

das am besten standardisierte Typenschild herzustellen.

Abbildung | hebt die Anforderungen an das Datenschild hervor.

Puffer
Leistungsdaten

Gas-Daten

OL-
Spezifikation

~J

<

Her
-_—
COVENTRY Puffer
ENGLAND Typ Takt
INTERNATIONAL
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
SEB182 2191862 Sicherheitscode,
SAFETY CODE [ ma CSA JISEAS ENBT.1 > denen der Puffer
| STRIKING SPEED MAX. s a7 fom entspricht
MASS LOAD MIN kg 992 b
| MASSLOAD MAX. kg 10020 b .
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO.__ s0123456789 > Seriennummer und
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 e
LT GAS COMPOSITION

[M.99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6

J

OIL SPECIFICATIONS:

VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM
VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (36°C)
OR ISO V/G68 (68mm?/s AT 40°C) (EN81.1)
POUR POINT O°F (-18°C) MAXIMUM

$.G. 0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg /litre)
AS CODES: SHELL TELLUS 68

NETEC
NY MEA 54-08-M
CA 4648

MADE IN UNITED KINGDOM

W0302-0602
SW0302-060: Priifzeichen

und Zahlen

LR81519

B44-10/ ASME
A17.4-2010

OLEO INTERNATIONAL
GROVELANDS, LONGFORD ROAD, EXHALL, COVENTRY, CV7 9NE, ENGLAND

“Hergestellt im Vereinigten Konigreich" und Herstellungsadresse

erforderlich fiir viele Zollbehorden.

Abbildung | — Datenschild erklart

OLEO INTERNATIONAL |4



- Olfiillmessstab

Messstab

* Messstab aus dem Puffer ziehen.

* Abwischen.

* Messstab einfiihren und bis zum Anschlag herunterschrauben.

« Aufschrauben und entfernen, um den Olstand abzulesen.

Tabelle 1

Puffer-Modell

Mindesthub

Max. Gesamthshe

Olnennmenge

Puffer-masse/Ohne Ol

LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @141
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

Diese Bereiche miissen
unterstiitzt werden.

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs




LB 50-65

INDICACOES DE UTILIZAGAO

Os amortecedores Oleo sio fornecidos por padrao com
um acabamento superficial para condigbes secas. Este
acabamento ndo é aconselhado para a utilizagio em
condigdes himidas ou corrosivas como pogos de
minagem, etc.

As condicdes aceitaveis de temperatura sio: -15°a 70°C.

Nota: para condigdes especiais fora da gama acima
referida, consulte a Oleo International.

Os amortecedores devem ser montados verticalmente,
com um paralelismo de +/-5mm a um carril de guiamento.
Para aplicagdes ndo-verticais, é favor consultar a Oleo
International.

MANOBRAGEM

Os amortecedores Oleo da série LB 50, 55, 60 e 65
devem ser posicionados utilizando elasticos, utilize as
instrucdes abaixo como guia:

Confirme sempre o peso do amortecedor a levantar e
certifique-se que utiliza os elasticos apropriados.

Peso do amortecedor mostrado na tabela I.
Transporte Horizontal

Ver figura | para as posigbes recomendadas de
posicionamento dos elasticos.

O amortecedor deve estar totalmente comprimido
durante a manobragem.

NAO levantar pelo pistio.

Figura 1

Utilize um grampo
apropriado para segurar

o elastico J
(l | |

- |

Pode prender o elstico nesta seccdo

Nao prender o elastico
nesta seccao

Transporte Vertical

Ver figura 2, utilize os dois furos @20 presentes na
saliéncia de fixacio.

O amortecedor deve estar totalmente comprimido
durante a manobragem.

NAO levantar pelo pistio.

v X

Furos @20 para
transporte
vertical, utilize
grampos e
elastico
apropriados

PREPARACAO PARA INSTALACAO

O amortecedor de elevador Oleo ¢ fornecido com uma
pré-carga de gas selado; o pistdo é segurado na condicio
de compressio total durante o transporte por meio de
um cabo e parafusos de fixagdo. O retentor de transporte
deve ser removido, permitindo que o pistio fique
totalmente extenso. O procedimento seguinte é o
recomendado para a remogao.

Antes de montar o amortecedor, isole o carro do
elevador enquanto trabalha por baixo deste.

Antes do pistio ser liberado, assegure-se de que o
amortecedor esta seguro ao chio do pogo utilizando
parafusos de ancoragem.

Antes do pistdo ser liberado, assegure-se de que ha
espago suficiente para permitir a extensio completa. Nao
se coloque por cima do amortecedor.

NAO se coloque por cima do pistio enquanto o solta.

LB 50, 55 e 60

Para uma soltura controlada, desca o carro do elevador
(ou equivalente) sobre o amortecedor.

Para liberar o pistdo, desaperte os parafusos de fixacio
do cabo, e permita que o cabo deslize, ver figura 3.
Remova o cabo e os grampos.

Remova o carro do elevador (ou equivalente) e isto ira
controlar o coice do amortecedor.

Figura3

Cabo parafusos
de fixacao

OLEO INTERNATIONAL



LB 50-65

LB 65

Para uma soltura controlada, baixe o carro do elevador
(ou equivalente) sobre o amortecedor.

Para soltar o pistdo, desaperte o parafuso de retengio
M8, ver figura 4. O parafuso M8 pode ser removido.

Remova o carro do elevador (ou equivalente) e isto ira
controlar o coice do amortecedor.

Figura 4

Canal de

Parafuso de retengao/
transporte M8

As unidades irdo exigir enchimento com éleo até ao nivel
especificado

Na altura da instalagio, o nivel correto de 6leo de todos
os amortecedores deve ser verificado.

Faca as conexdes elétricas ao sensor fim de curso.

NOTA: para a fixagdo da base, a profundidade de rosca
minima no chdo do parafuso de fixagio deve ser de
150mm, e o didmetro nominal deve ser no minimo 20mm.

A altura maxima do conjunto deve ser comparada com a
tabela | e deve estar entre +0/-8,05mm dos valores
listados.

PROCEDIMENTO DE ENCHIMENTO

DE OLEO

O enchimento pode ser feito antes ou depois da
instalagio do amortecedor mas o nivel correto sé deve
ser verificado quando este estiver totalmente extenso. O
amortecedor deve estar na vertical quando é instalado.

A especificagdo correta do dleo esta listada na etiqueta.
a) Monte seguramente o amortecedor no fundo do pogo.

b) Dependendo do tipo de respiradouro que esta
instalado, siga os passos seguintes:

i) Remova e descarte o O-ring de entre a tampa de
enchimento/respiro e a base de enchimento. Ver
figura 5, nimero |.

if) Remova e descarte o parafuso do centro da valvula
de enchimento de 6leo/respiradouro. Ver figura 5,
nimero 2.

c) Remova o respiradouro/enchedor de 6leo.

d) Encha a unidade com 6leo, o volume aproximado esta
descrito na tabela I.

e) Tenha cuidado quando trabalha com dleo e esteja
atento as recomendagdes do fabricante.

f) permitir que fique levantado durante 30 minutos, e
depois verifique o nivel de 6leo com o conjunto bujio-
vareta quando o amortecedor esta totalmente extenso
e encha conforme necessario. Deixe levantado durante
mais 20 minutos, volte a verificar e encha novamente,
se for necessario. O 6leo deve estar ao nivel indicado
no conjunto bujao-vareta.

RN

Se possivel, comprima o pistio, e depois solte -
verificando que este atinge suavemente a extensio
completa.

8

h) Volte a encaixar a tampa de enchimento do éleo /
respiradouro.

Figura5

Enchedor de dleo/respiradouro

Cabo parafusos

Namero 1 de fixacao

0-ring

i)
ar

Nimero 2
Parafuso
i - Conjunto bujao-vareta
do oleo
Nivel
maximo
Nivel
minimo
[¢] o
MANUTENCAO

A inspegdo ndo tem de ser mais frequente que as revisdes
localmente necessarias para instalagdes com elevadores ou
apds um impacto. Na altura, apenas é necessario verificar
que o nivel de 6leo esta correto, e que a altura do conjunto
se mantém na medida certa. Apés um impacto, deve
inspecionar visualmente o amortecedor para verificar a
existéncia de danos. Verifique a mola de gas, certificando-
se que o amortecedor voltou a extender completamente.

Remova e limpe qualquer sujidade ou detritos perto do
pistdo e sensor.

NOTA: se o amortecedor ndo retornar a posigio de
completa extensdo (determinada pela medigdo da altura
global), contacte o fornecedor do amortecedor.

ESPECIFICACAO DE OLEO
O ¢leo deve estar conforme a especificagdo na placa de

informagdo do amortecedor - ISOVG68 - SG .88/.90 a
15°C - hidraulico.

Ponto de fluidez -18°C ou menos.

indice de viscosidade 75 ou superior.



LB 50-65

INSTRUCOES DE MONTAGEM DO SENSOR

Nota: o amortecedor deve estar totalmente extenso antes do sensor ser montado.

O interruptor é fornecido em um saco plastico, colado na lateral do tanque de expansdo. Como os interruptores sio frageis,
eles devem ser colocados por Ultimo no processo de instalagdo e, com certeza, depois de todos os outros equipamentos

pesados terem sido instalados na area do poco. Siga os passos abaixo para instala

Tampa e anilha
antes da
instalacao

Anilha removida
e descartada

Suporte montado
por cima do
espigao roscado

Empurre a
alavanca em
frente para tocar
a haste

Tampa de
plastico removida
e descartada

Montagem do
suporte de
posicionamento
na posicao

Encaixe a porca
com seguranca
na guia, aplique
um elemento
fixante (eg.
Loctite 242/243)
aperte porca até
10 Nm (8ft/Lbs)

Alinhe o suporte
como mostrado

Posicione o
sensor e 0s
parafusos

Aalavanca Aalavanca
deve tocar deve tocar
L a L o
haste pistao do

sensor

With switch positioned and
held in place as fig. 9 remove
backing from adhesive tape,
press sub plate firmly up to
bracket with 2 screws
protruding through

Fit two washers and nuts to
secure switch

Anilha e Conjunto do
porca sensor montado
corretamente

OLEO INTERNATIONAL
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Placa com nome, designacao, identificacao

2.0 Explicacdo da placa de identificagdo

A placa de identificagdo é um requisito para que todos os amortecedores de elevador estejam em conformidade com as
diversas autoridades de cédigo em todo o mundo. A placa de identificagio deve exibir as seguintes informacdes sobre o
amortecedor: Nome do amortecedor, curso, cédigos de seguranca que o amortecedor segue, velocidade max. de golpe,
carga de impacto em massa, carga minima de impacto, ano e més de fabricacio, especificagio do 6leo e caso seja usado gas,

sua especificagdo.

Varias informagdes sio exigidas pelas autoridades em todo o mundo, mas a Oleo limitou isso, produzindo a placa de

identificagdo mais padrao possivel.

A Figura | destaca os requisitos para a placa de identificagdo.

Origem de

( fabricacao

R

-
Tipo de
I COVENTRY
O E@ e D
or
INTERNATIONAL mE
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
SEB18.2 219/862
SAFETY CODE I GB 7588 CSA JISIEAS ENB1.1
Dados de | STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom
desempenho do MASS LOAD MIN. 450 kg 992 Ib
amortecedor
MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 Ib
YEAR OF MANUFACTURE 2014.10 [SERIALNO. S0123456789

.

GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065

LT
Dados sobre |~ GAS COMPOSITION

0gis 1.99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM
W0302-0602
o VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C) SWo302-060
Especificacdo [ ORISOVGSS GEmmiis AT 40) (ENa1.) Retste
do 6leo POUR POINT O°F (-18°C) MAXIMUM

S$.G. 0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg / litre)
AS CODES: SHELL TELLUS 68

B44-10/ ASME

NY MEA 54-08-M

NETEC 0 086
A17.4-2010
CA4648

MADE IN UNITED KINGDOM  &G0isionrono rono, v covenray,ovr v, encuamo

=

“"Produzido no Reino Unido™ e endereco de fabricacao é exigido em
diversos processos

Figura | - Explicagdo da placa de identificagio

Cédigos de
seguranca que o
amortecedor segue

N° de série Oleo e
ano de fabricacao

Numeros e marcas
de certificacao



- Vareta de enchimento de d6leo

Vareta
Nivel méaximo do dleo

Nivel minimo do dle

* Retirar vareta do amortecedor.

* Limpar.

* Inserir vareta e rosca o maximo possivel, até parar.
* Desaparafusar e remover o nivel de 6leo de leitura.

Tabela 1

Modelo de Amortecedor

Recorrido minimo

Altura total méx.

Volumen nominal de aceite

Masa del amortiguador/sin aceite

LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @41
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

Estas areas devem ser apoiadas.

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

OLEO INTERNATIONAL

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs

20
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: LB 50-65

INDICACIONES DE USO

Los amortiguadores Oleo se entregan con un acabado
estandar para un ambiente de trabajo seco. El acabado
estandar no es adecuado para ambientes de trabajo
himedos o corrosivos tales como pozos de minas, etc.

Rango de temperatura ambiente aceptable: -15 °C a
70 °C.
Nota: para condiciones especiales distintas a las arriba

mencionadas consulte con Oleo International.

Los amortiguadores se deben instalar verticalmente
paralelos al rail guia con una tolerancia de +/-5 mm. Para
aplicaciones no verticales consulte con Oleo International.

MANIOBRA

Los amortiguadores Oleo de las series LB 50, 55, 60 y 65
se deben colocar usando eslingas. Siga estas instrucciones

Compruebe siempre el peso del amortiguador que se va a
izar y asegurese de que se van a usar las eslingas apropiadas

Puede comprobar el peso de los amortiguadores en la
tabla 1.

Transporte horizontal

En la figura | se muestran las posiciones de alzado
recomendadas.

El amortiguador debe estar completamente comprimido
en el momento de su maniobra.

NUNCA levante el amortiguador tirando del émbolo..

Figura1

Use la argolla apropiada para

asegurar la eslinga y

| I

NO coloque la eslinga
en esta seccién

Transporte vertical

Use los dos agujeros @20 que se encuentran en la
abrazadera como se indica en la figura 2.

El amortiguador debe estar completamente comprimido
en el momento de su maniobra.

NUNCA levante el amortiguador tirando del émbolo.

v X

Agujeros 020
para el izado
vertical.

Use argollas
y eslingas
adecuadas

PREPARACION PARA LA
INSTALACION

El amortiguador de elevacion Oleo se entrega con una
precarga de gas sellada; el émbolo se retiene en la posicion
de compresién completa durante el transporte mediante un
cable y tornillos de fijacion. Este sistema de retencion debe
ser desinstalado para que el émbolo se extienda totalmente.
El proceso de desinstalacién recomendado es el siguiente.

Antes de colocar el amortiguador, aisle la cabina del
ascensor mientras se trabaje debajo.

Antes de soltar el émbolo, aseglrese de que el
amortiguador esta fijado al suelo del foso mediante
tornillos de anclaje.

Antes de soltar el émbolo, aseglrese de que hay espacio
suficiente para permitir su extensién completa. No se
monte sobre el amortiguador.

NO se monte sobre el émbolo en el momento de soltarlo.
LB 50,55y 60

Para un soltado controlado, haga descender la cabina del
ascensor (o equivalente) hasta el amortiguador.

Para soltar el émbolo, desatornille la sujecion del cable y
permita que éste se deslice, ver figura 3. Deseche el cable
y las abrazaderas.

Retire la cabina del ascensor (o equivalente); esto
controlara el retroceso del amortiguador.

Figura3

Cable tornillos
de fijacién




: LB 50-65

LB 65
Para un soltado controlado, haga descender la cabina del
ascensor (o equivalente) hasta el amortiguador.

Para liberar el émbolo, desatornille el tornillo de retencién
M8, vea figura 4. El tornillo M8 se puede desechar.

Retire la cabina del ascensor (o equivalente), esto
controlara el retroceso del amortiguador.

Figura 4

Canal de
sujecion

Tornillo de retencién/
transporte M8

Es necesario rellenar las unidades con aceite hasta el nivel
especificado.

Durante la instalacion debe comprobarse que el nivel de
aceite de todos los amortiguadores es correcto.

Realice las conexiones eléctricas al final de carrera.

NOTA: Para la fijacion de la base la profundidad minima
del tornillo de anclaje debe ser 150 mm con una espiga
de didmetro 20 mm.

Se debe comprobar la altura maxima total en la tabla |
y debe tener una tolerancia de +0/-8,05 mm.

PROCESO DE LLENADO DE ACEITE

El llenado puede efectuarse antes o después de la instalacion
del amortiguador, pero el nivel correcto debe comprobarse
en posicion extendida. El amortiguador debe encontrarse
en posicion vertical en el momento del llenado.

La especificacion del aceite adecuado se encuentra en la
etiqueta.

a) Monte firmemente el amortiguador en el fondo del foso.

b) Segun el tipo de respiradero, siga una de las dos
instrucciones siguientes:

i) Quite y deseche el anillo entre la tapa de la boquilla
del respiradero/llenado y la base del filtro. Ver
figura 5, nimero |.

if) Quite y deseche el tornillo del centro de la valvula
de la boquilla del respiradero/llenado. Ver figura 5,
nimero 2.

¢) Quite la boquilla del respiradero/llenado.

d) Llene la unidad de aceite, el volumen aproximado se
indica en la tabla I.

e) Sea cuidadoso al manipular el aceite y tenga en cuenta
las recomendaciones del fabricante.

f) Deje que repose durante 30 segundos, después
compruebe el nivel de aceit con la varilla con el
amortiguador completamente extendido y rellénelo si
es necesario. Déjelo reposar durante otros 20 minutos,
vuelva a comprobar el nivel y rellene si es necesario. El
nivel de aceite debe ser el indicado en la varilla.

o

Si es posible, comprima el émbolo, luego suéltelo -
compruebe que se desplaza suavemente hasta la
posicion de extension completa.

8

h) Recoloque el respiradero/llenado de aceite.

Figura 5

Respiradero/llenado de aceite

Cable tornillos

Niimero 1 de fijacién

Anillo

Namero 2

Tornillo

— Varilla del nivel
de aceite

Nivel
maximo

Nivel
minimo

MANTENIMIENTO

No se requieren inspecciones mas frecuentes que las
estipuladas por la legislacion local para instalaciones de
elevadores o después de un impacto. En ese momento, sélo
es necesario comprobar que el nivel de aceite es correcto y
que la altura total se mantiene a la medida correcta. Después
de un impacto, compruebe el amortiguador visualmente para
detectar cualquier daio. Revise el resorte de gas asegurandose
de que el amortiguador se extiende completamente.

Elimine y limpie cualquier suciedad y residuos alrededor
del émbolo y el interruptor.

NOTA: Si el amortiguador no ha vuelto a la posicién de
extension completa (determinada midiendo la altura total)
contacte con el proveedor del amortiguador.

ESPECIFICACION DEL ACEITE

El aceite debe respetar la especificacién de la placa de
datos del amortiguador - ISOVG68 - SG .88/.90 a |5 °C
- hidraulico..

Punto de fluidez: -18 °C o inferior. indice de viscosidad:
75 o mayor.

OLEO INTERNATIONAL
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INSTRUCCIONES DE MONTAJE DEL INTERRUPTOR

NOTA: el amortiguador debe estar en posicion de extension completa antes de colocar el interruptor.

El interruptor se provee en una bolsa plastica, adherida al costado del tanque de expansion. Dado que los interruptores son
fragiles, debe demorarse lo mas posible su colocacion en el proceso de instalacion. Primero debe instalarse todo el equipo
pesado en el foso.

Siga los siguientes pasos para la instalacion.

Tapény arandela Tapén de plastico

antes de la quitado y
colocacién desechado
Arandela quitada Colocar el
y desechada soporte en la
posicion de
montaje
Colocary

asegurar la
tuerca sobre la
guia, aplicar
sellador de
roscas (p.e.
Loctite 242/243)
apretar la tuerca
al par 10 Nm
(8ft/Lbs)

Soporte instalado
sobre la espiga
roscada

Ajustar el soporte
como mostrado

Empujar la
palanca hacia
delante hasta

tocar la varilla de
empuje

Colocar el

interruptor y los
tornillos

Palanca Palanca Con el interruptor colocado y Arandelay Interruptor

tocando tocando mantenido en posicién como tuerca colocado
ligeramente ligeramente el indicado en la figura 9, correctamente
la varilla de émbolo del eliminar la proteccién de la

empuje interruptor cinta adhesiva, presionar

firmemente la placa contra el
soporte, con los dos tornillos
sobresaliendo por debajo.

Colocar dos arandelas y dos
tuercas para asegurar el
interruptor



: Placa de identificacion, designacion, identificacion

2.0 La placa de identificacion explicada

La placa de identificacién es un requisito de todos los amortiguadores de elevadores para cumplir con las distintas autoridades
estandarizadoras del mundo. La placa de identificacién debe mostrar la siguiente informacion acerca del amortiguador:
nombre del amortiguador, carrera, cédigos de seguridad con los que cumple, maxima velocidad de impacto, carga de masa
de impacto, carga minima de impacto, afio y mes de fabricacion, especificaciones de aceite y, en caso de que se utilice gas,
especificaciones de gas.

En todo el mundo las autoridades solicitan informacién variada, pero Oleo la ha limitado para producir una placa de
identificacion lo mas estandarizada posible.

La figura | resalta los requisitos de la placa de identificacion.

Origen de
o~ fabricacién

-_—
COVENTRY Tipo de
ENGLAND amortiguador Carrera
INTERNATIONAL m
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
Codigos de
SEB182 219/862 seguridad con
SAFETY CODE [ ma B 7588 CSA JISIEAS ENB1.1 > losque
” - le el
Informacién de STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fpm ar;g::ip :ai!or
funcionamiento 9
= MASS LOAD MIN. 450 kg 992 b
amortiguador MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 b N° de serie de
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO. 0123456789 > Oleoyaiiode
fabricacié
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 abricacion
Informacién _{IGas COMPOSITION
de gas I~ 99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM ;
140302-0602
o VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (36°C) SW0302:060 NITERESy)
Especificacion <] OR IS0 VGes s T4 (ENst. ) Rt sl
es de gas POUR POINT 0°F (-18°C) MAXIMUM certificacion
$.G. 0.88 T 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0,88 TO 0.90Kg /litre)
AS CODES: SHELL TELLUS 68

NETEC BA4-10/ ASVE
NY MEA 54-08-M A712010 0086
CA 4648

MADE IN UNITED KINGDOM  &Gislonrono rono, v covenray,ovr v, encuamo

"Hecho en el Reino Unido" y direccién de
fabricacion, requerida por varias aduanas

Figura | - Placa de identificacién explicada

OLEO INTERNATIONAL
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E Varilla medidora de llenado de aceite

Varilla de medicién

Nivel maximo
de aceite

Nivel minimo
de aceite

* Extraiga la varilla de medicion del amortiguador.

* Limpiela con un pafio.

LB 50-55 X’ = @141
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

Estas areas devem ser apoiadas.

* Inserte la varilla de medicion y enrésquela por completo, hasta que haga tope.

* Desenrosquela y extraigala para leer el nivel de aceite.

Tabla 1

Modelo de Amortiguador

Recorrido minimo

Altura total maxima

Volumen de aceite nominal

Sin aceite/masa del amortiguador

25

LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs




“ LB 50-65

PRECAUZIONI PER L’'USO

Gli ammortizzatori OLEO sono dotati di finitura standard
per ambienti asciutti. La finitura standard non ¢ adatta ad
ambienti umidi o corrosivi quali ad esempio pozzi
minerari, ecc.

Temperatura ambiente accettabile: da -15°C a 70°C.

Nota: per condizioni particolari diverse da quelle
menzionate contattare Oleo International.

Gli ammortizzatori devono essere montati in parallelo,
verticalmente al binario guida con tolleranza ammessa di
+/-5 mm. Per applicazioni non verticali contattare Oleo
International.

MOVIMENTAZIONE

Gli ammortizzatori Oleo della serie LB 50, 55, 60 e 65
devono essere posizionati mediante lausilio di
imbracature. Utilizzare le istruzioni seguenti come guida:

Verificare sempre il peso dell'ammortizzatore da sollevare
e assicurarsi di utilizzare un’imbracatura idonea.

Peso del’ammortizzatore mostrato nella tabella |.

Movimentazione orizzontale

Consultare la figura | per le istruzioni su come
posizionare I'imbracatura.

L'ammortizzatore  deve  essere in posizione
completamente retratta durante la sua movimentazione.
NON sollevare afferrando 'ammortizzatore dallo stantuffo.

Figura 1

Utilizzare golfari appropriati

per assicurare
Uimbracatura J

- |

E OK imbracare il prodotto lungo questa sezione

@ | i [ |

NON imbracare il prodotto
lungo questa sezione

Movimentazione verticale

Consultare la figura 2 e utilizzare i due fori @20 presenti
sulle estremita di collegamento.

L’ammortizzatore ~ deve  essere in  posizione
completamente retratta durante la sua movimentazione.

NON sollevare 'ammortizzatore dal pistone.

v X

Fori @20 per il
sollevamento
verticale.
Utilizzare golfari
ed imbracature
idonee

PREPARAZIONE ALL’INSTALLAZIONE

L’ammortizzatore per ascensori OLEQ viene fornito con
gas precaricato e sigillato; durante il trasporto lo stantuffo
& mantenuto in posizione completamente retratta
mediante una fune metallica e viti di serraggio morsetto.
Il fermo utilizzato durante il trasporto deve essere
rimosso e il pistone esteso completamente. La procedura
consigliata viene indicata di seguito.

Prima di montare 'ammortizzatore, bloccare la cabina
ascensore mentre si lavora al di sotto di essa.

Prima di rilasciare lo stantuffo, assicurarsi che
'ammortizzatore sia assicurato al pavimento della fossa
ascensore mediante bulloni di ancoraggio.

Prima di rilasciare il pistone assicurarsi che vi sia spazio
sufficiente a consentirne I'escursione completa. Non
posizionarsi sopra 'ammortizzatore.

NON posizionarsi sopra lo stantuffo durante il rilascio.
LB 50, 55 e 60

Per un rilascio controllato, abbassare la cabina ascensore
(o equivalente) al di sopra del’'ammortizzatore.

Per rilasciare lo stantuffo, allentare le viti sull'impugnatura
della fune e sfilare la fune metallica. Consultare la figura 3.
Smaltire la fune metallica e i morsetti.

Rimuovere la cabina ascensore (o equivalente): in questo
modo si riuscira a controllare il ritorno dell'ammortizzatore.

Figura 3

Fune metallica
viti di serraggio
morsetto
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“ LB 50-65

LB 65
Per un rilascio controllato, abbassare la cabina ascensore
(o equivalente) al di sopra dell'ammortizzatore.

Per rilasciare lo stantuffo, allentare il bullone del fermo
M8 (vedere figura 4). Il bullone M8 puo essere smaltito.

Rimuovere la cabina ascensore (o equivalente). In questo
modo si riuscira a controllare il ritorno dell'ammortizzatore.

Figura 4

Scanalatura
di presa

Bullone M8 fermo/
trasporto

Il dispositivo richiedera il riempimento con olio fino al
livello specificato.

Al momento dell’installazione deve essere controllato il
livello corretto dell’olio di tutti gli ammortizzatori.

Effettuare le connessioni elettriche sull’interruttore di fine
corsa.

NOTA: Per il fissaggio della base la profondita minima
del bullone di ancoraggio nel pavimento deve essere pari
a |50 mm e il diametro del gambo di 20 mm.

L’altezza massima complessiva deve essere verificata nella
tabella | e deve essere compresa tra +0/-8,05 mm del
valore indicato.

PROCEDURA DI RIEMPIMENTO
CON OLIO

Il riempimento pud essere effettuato prima o dopo
I'installazione dell'ammortizzatore, ma la verifica del livello
corretto deve essere necessariamente effettuata con
ammortizzatore esteso. L'ammortizzatore deve essere in
posizione verticale durante I'operazione di riempimento.
La specifica corretta dell’olio ¢ indicata sull’etichetta dati.

a) Fissare saldamente I'ammortizzatore nella parte
inferiore del vano ascensore.

b) In base al tipo di sfiatatoio montato seguire una delle
seguenti operazioni:
i) Rimuovere e smaltire I'O-Ring presente tra il tappo
di riempimento/sfiatatoio e la base del riempitore.
Vedere figura 5, numero |.
if) Rimuovere e smaltire la vite presente al centro
della valvola di riempimento/sfiatatoio dell’olio.
Vedere figura 5, numero 2.

c) Rimuovere il tappo di riempimento/sfiatatoio dell’olio.

d) Riempire I'unita con olio. Il volume approssimativo
richiesto & indicato nella tabella I.

e) Prestare attenzione alla gestione dell’'olio e osservare
le raccomandazioni del relativo produttore.

27

f) Lasciare a riposo per 30 minuti, quindi controllare il livello
dell’'olio mediante I'asta di livello, con 'ammortizzatore
completamente esteso e rabboccare I'olio in caso di
necessita. Lasciare a riposo per ulteriori 20 minuti, quindi
ricontrollare il livello e se necessario rabboccare ancora.
L'olio deve trovarsi al livello indicato dall’apposita asta.

o

Se possibile, comprimere il pistone e quindi rilasciarlo,
verificando il raggiungimento dell’estensione completa.

8

h) Rimontare il tappo dell’olio/sfiatatoio.
Figura 5

Tappo dell'olio/sfiatatoi

Viti di serraggio

Numero 1 fune metallica

e
Nl b

{Q

Numero 2

Vite

— Asta di livello
dell'olio

Livello
massimo

Livello
minimo

MANUTENZIONE

Non é necessario eseguire ispezioni piti frequenti rispetto
a quanto prescritto dalle normative locali in materia di
installazioni di ascensori se non in seguito a un impatto. E
unicamente necessario controllare periodicamente che il
livello dell’olio sia corretto e che l'altezza complessiva sia
rimasta invariata alla quota corretta. In seguito a un urto
verificare visivamente I'eventuale presenza di danni al’am-
mortizzatore. Controllare la molla a gas accertandosi che
'ammortizzatore si sia ri-esteso completamente.

Rimuovere e pulire sporco o detriti eventualmente
presenti intorno allo stantuffo e all'interruttore.

NOTA: Se 'ammortizzatore non & tornato nella posizione
di estensione completa (determinata misurando laltezza
complessiva), contattare il fornitore del’ammortizzatore.

SPECIFICA DELL'OLIO

L’olio deve essere conforme alla specifica presente sulla
targhetta del’ammortizzatore - ISOVGé68 - SG.88/.90 a
15°C - idraulico.

Punto di scorrimento -18°C o inferiore.

Indice di viscosita 75 o superiore.
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ISTRUZIONI DI MONTAGGIO DEL GRUPPO INTERRUTTORE

Nota: Pammortizzatore deve essere in posizione completamente estesa prima di montare Pinterruttore.

L'interruttore viene fornito all'interno di una busta di plastica, che viene fissata con del nastro adesivo sul lato del serbatoio
di espansione. Dal momento che gli interruttori sono fragili questi dovrebbero essere installati il piti tardi possibile durante il
processo di montaggio, e sicuramente dopo che tutte le altre attrezzature pesanti siano state installate nel pozzo dell'ascensore.

Seguire le fasi seguenti per I'installazione:

Tappo e rondella
prima del
montaggio

Rondella rimossa
e smaltita

Gruppo staffa in
posizione al di
sopra del codolo
filettato

Spingere la leva

in avanti finoa

toccare l'asta di
spinta

Leva che Leva che tocca
tocca leggermente lo
leggermente stantuffo
lastadi dellinterruttore
spinta

Conil finecorsa posizionato e
fissato in posizione come
indicato in fig. 9, rimuovere la
copertura del nastro adesivo,
premere con decisione il
sottopiastra contro la staffa,
lasciando fuoriuscire le due viti

Inserire le due rondelle e dadi
per fissare Uinterruttore

Tappo di plastica
rimosso e
smaltito

Gruppo staffa di
posizionamento
in posizione

Fissare il dado
saldamente alla guida,
applicare il frenafiletti

(es. Loctite 242/243)
stringere il dado con
coppia di serraggio di

10 Nm (8 ft/lbs)

Allineare la staffa
come mostrato

Posizionare
Uinterruttore e le
viti

Rondella e Gruppo
dado interruttore
montato
correttamente

OLEO INTERNATIONAL
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“ Targhetta, designazione, identificazione

2.0 La targa dati spiegata

La targa dati & un requisito di tutti gli ammortizzatori per ascensore per ottemperare alle autorita normative dei diversi
paesi del mondo. La targa dati deve riportare le seguenti informazioni riguardanti 'ammortizzatore: il Nome del’Ammor-
tizzatore, la Corsa, le Norme di Sicurezza alle quali 'ammortizzatore risulta conforme, la Massima Velocita di Urto, il Massimo
Carico di Urto, il Minimo Carico di Urto, '’Anno ed il Mese di Fabbricazione, la Specifica dell’Olio e nel caso di uso di gas la
Specifica del Gas utilizzato.

Varie informazioni sono richieste dalle autorita nel mondo, ma Oleo le ha sintetizzate in modo da realizzare una targa dati
il pit standard possibile.

La figura | evidenzia le specifiche per la targa dati.

Origine di
,————— fabbricazione
-_—
COVENTRY Tipo di
ENGLAND ammortizzatore Corsa
INTERNATIONAL mE
(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
Norme di
SEB18.2 219/8562 caredlh
SAFETY CODE [ GB 7588 CSA JISIUEAS EN81.1 > quali
3 lammortizzatore
Prestazioni STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom & conforme
dellammor- MASS LOAD MIN. 450 kg 992 Ib
tizzat
\zzatore MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 b N° seriale Oleo
YEAR OF MANUFACTURE ~ 2014.10 [SERIALNO. S0123456789 > edannodi
fabbricazione
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065
0 1 GAS COMPOSITION
Datidelgas i ggy; NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM q
\W0302-0602
= VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C) SWo302-060 Rmeie
Specifica <] OR IS0 VGes s T4 (ENt. ) Rt el
dellolio POUR POINT O°F (-18°C) MAXIMUM certificazione
S.G. 0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg /litre)
AS CODES: SHELL TELLUS 68
NETEC B44-10/ ASME
NY MEA 54-08-M A0 0086
CA4648
MADE IN UNITED KINGDOM &2:0es 6w
(GROVELANDS, LONGFORD ROAD, EXHALL, COVENTRY, CV7 9NE, ENGLAND

"Prodotto nel Regno Unito" ed indirizzo del
costruttore, richiesto da molte Dogane

La figura | - La targa dati spiegata
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“ Asta di livello olio filler

Asta graduata
Livello di olio massimo
Livello di olio minimo

* Rimuovere I'asta di livello dal’ammortizzatore.
¢ Pulirla con una salvietta.

* Inserire I'asta di livello e avvitarla verso il basso finché non si ferma.

* Svitare ed estrarre I'asta per leggere il livello dell’olio.

Tabella 1

Buffer Modello LB 50

Recorrido minimo 1740mm/

68.50in
Altura total maxi 4215.6mm/

ura total méxima 166 0
Volumen de aceite nominal 27.8 litres
7.3 gallons

i i ; 208.4 kg
Sin aceite/masa del amortiguador 4594 b

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

2418 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @41
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

Queste aree devono essere sostenute.

LB 60 LB 65
2504mm/ 3039mm/
98.58in 119.65in
6180.6mm/ 7374.6mm/
243.3in 290.3in
73.0 litres 117.0 litres
19.3 gallons 30.9 gallons
480.2 kg 767.2 kg
1058.7 Ibs 1691.4 |bs

OLEO INTERNATIONAL
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(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
SEB18.2 219/8,62 EREFHA
SAFETY CODE I GB 7588 CSA JISIJEAS ENB1.1 - 'qf’s ﬁf‘ -
- HIREHRAE
STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom
MASS LOAD MIN. 450 kg 992 Ib
MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 Ib
L =5
YEAR OF MANUFACTURE 2014.10 [SERIALNO. S0123456789 > OleofF5 S
REFER
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065

R ERTERE
iR

— s 1" GAS COMPOSITION
SHRBAR < 99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6

J OIL SPECIFICATIONS:

VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM
VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C)

J— ORISO VGE8 (68mms AT 40°C) (ENB1 1) e
TR <[ ROURPONT OF (166) MAXMOM
$.G. 0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)

(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg/ litre)
AS CODES: SHELL TELLUS 68
B44-10/ ASME

NETEC
NY MEA 54-08-M A712010
CA 4648

MADE IN UNITED KINGDOM  &Gislonrono rono, v covenray,ovr v, encuamo

SW0302-0602 TNE4RFD B AT
=+
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ZEiFRIEKR"Made in United
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LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @141
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

XA LIRS

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs
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(BUFFER TYPE T STROKE (mm/in) |
SEB182 219/862 e
SAFETY CODE [ mma B 7588 CSA JISEAS ENG1.1 > T2
Sp—— | STRIKING SPEED MAX. 207 s 407 fom REHEE
MASS LOAD MIN. 450 kg 992 b
F=%
| MASSLOAD MAX. 45435 kg 10020 b ——
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO.__ S0123456789 > 1% JLNo.
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 Ly
HR-F=4 <f, 5% NITROGEN 1% NERT TRACER - 6
OIL SPECIFICATIONS:

VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM

W0302-0602
VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C) SWo302-060
ORISO VGE8 (68mms AT 40°C) (ENB1.1) Rese
T A JUEEHE <[ ROURPONT OF (1E6) MAXMOM
5.G. 0.88 70 0.90 AT 60°F (15°C)
(DENSITY AT 15°C 0.88 0 0.90Kg / lire)
AS CODES: SHELL TELLUS 68

Bdd-10/ASME.

NETEC
NY MEA 54-08-M A712010
CA 4648

MADE IN UNITED KINGDOM  &Gisionrono rono, v covenray,ovr v, encuamo
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LB 50

1740mm/
68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres
7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @41
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X
ZOEBEEZIFIBRENHDET.
LB 60 LB 65
2504mm/ 3039mm/
98.58in 119.65in
6180.6mm/ 7374.6mm/
243.3in 290.3in
73.0 litres 117.0 litres
19.3 gallons 30.9 gallons
480.2 kg 767.2 kg
1058.7 Ibs 1691.4 |bs
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o | STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom =
57| M= Lo
MASS LOAD MIN. 450 K 992 b
i oijo|g :
| MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 b 232 Al2|
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO. S0123456789 >~ o Bz ot F|
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065 ENELS
1" GAS COMPOSITION
A
7h~ HlolE ~<} 99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6
OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM
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NETEC B44-10/ ASME
NY MEA 54-08-M M0 0086
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LB 50

1740mm/

ALY 3= 68.50in

4215.6mm/
166.0in

27.8 litres

#8713 7.3 gallons

208.4 kg
459.4 Ibs

A 0| E 1 LA HE w7t X| F[ohE Zo{F o

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

241.8 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @141
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

o] #=2 X X| =|of gfL{ct.

LB 60

2504mm/
98.58in

6180.6mm/
243.3in

73.0 litres
19.3 gallons

480.2 kg
1058.7 Ibs

LB 65

3039mm/
119.65in

7374.6mm/
290.3in

117.0 litres
30.9 gallons

767.2 kg
1691.4 Ibs




i LB 50-65

YKA3AHUA NO NMPUMEHEHUIO
Bydpep Oleo mnocTaBnsetrca co
oTAENKON Ans  cyxux ycnosuit. CTaHaapTHas
oTAeNnka He NOAXOAMT  ANS  BAAXHBIX U
CMOCOBCTBYIOWMNX KOPPO3UKU YCIOBUIN, TaKUX Kak
LIAaXTHbI€ CTBOMbI N AP.

CcTaHaapTHOM

Jlonyctumsble ycnosusa no Temnepartype
OKpyXatowen cpeabl: -oT 15°C go 70°C.

MpumeyaHue: [na cneuuanbHbiX YCNOBUWA, BHe
YKa3aHHOro AuanasoHa, KOHcyanMpyVITECb C
komnaHwuei Oleo International.

Bydepbl L0/KHbI BbITb YCTAHOB/IEHbI BEPTUKABHO,

napanfnenbHo  HanpaeisioWeMy  penbcy  C
TOYHOCTbIO +/-5 MM. [lns NpUMEHEeHUN C ApYyrum
pacnonoxeHuem NPOKOHCYNbTUPYITECH c
komnaHuei Oleo International.

OBPALLEHNE

Bydepbl TNoB Oleo LB 50, 55, 60 1 65 A0/KHbI ObITb
YCTaHOBNEHbI C UCMO/b30BAHMEM FPY30MOAbEMHbIX
KaHaTOB , MCMONb3yWTe ANA  PYKOBOACTBA
HUXecneayioLwme MHCTPYKLUK:

Bcerpa npoBepsaiiTe Bec nogHUMaemoro bydepa u
ybeauTech, YTO MCNONb30BaHbI COOTBETCTBYIOLLME
KaHarbl.

Bec bydepa npusegeH B Tabnuue 1.

Fopu3oHTaNbHOE NepemMelleHmne

CMOTpM puc. | ¢ peKoMeHAyeMbIMU MONOXEHUAMN
[ANA 3axBaTa.

Bydep AomkeH ObITb NONHOCTbIO BAABNEH MpU
nepemeLieHNAX.

HE MOAHVMAWTE 3A MJTYHXEP.

PucyHok 1

WUcnonb3yitTe cooTBeTCTBYIOLME
KpenneHusa ansa ctpon

- |

PN X

q7 { k | ]

HenpasunbHoe KpenneHue
ANs AaHHOTO pasfena

BepTukanbHoe nepemelleHue

CM. pUCYHOK 2, WCNoONb3yihTe [ABa OTBEpPCTUS
avameTpoM 20 MM, WUMEWOLWWUXCA B 3NeMeHTax
KpenneHus.

ﬂ,eManep [OMXEH BblTb MOMHOCTbIO BAABMEH npu
nepeMeLLeHunax.

HE MOAHUMAWTE 3A MJTYHXEP.
PucyHok 2

v X

JLins oTBepcTMiA
AvameTpom 20 MM
ucnonb3yiite
nopxoasiue
nofbeMHble
CKoBbl M CTPOMbI

NMNOATOTOBKA K YCTAHOBKE

bydep ans noTra Oleo nocrasnaercs
npeziBapnTe/IbHO 3aMOJIHEHHbIM FePMETU3UPYIOLLNM
rasom; TUIyHXep yAepXuBaeTcas BO  BpeMms
TPAHCMOPTUPOBKM B MOAHOCTbIO CKATOM COCTOAHUM
C noMolbio Tpoca U KpenexHbiXx 60ATOB.
TpaHCMOPTHbIE KPenaeHUs A,0KHbI ObITb CHATbI ANs
obecneyeHns  MONMHOro  BbIXOAA  MAyHXKepa.
PekomeHayeTca cnepytowas npoueaypa CHATHS.

Mepen MoHTaxoM bydepa 3adbmkcuposaTb KabuHy
nudTa npu pabote nog, Hel.

Mepea ocBoboxaeHneM nayHxepa ybeanTtech, 4to
bydep 3apuKCMpoBaH HA OCHOBAHWUWM LWAXThl C
MCMOb30BAHUEM aHKEPHBIX 6ONTOB.

Mepea ocBoboxaeHneM nayHxepa ybeanTtech, 4to
MMeeTCs AOCTaTOYHbIA 3a30p A/ €ro MoJIHoro
BbIX0Aa. He cToiTe Haa bydepom.

HE CTOWTE HAL TINYHXEPOM TMPU ErO
OCBOBOXAEHNW.
LB 50, 55 1 60

Ans  ynpaBnsemMoro ocBOBOXAEHWA, OMycTuTe
KabuHy nudTa (UK 3KBUBANEHT) Ha bydep.

[ns 0cBOBOXAEHNA NAYHKepa, OTNycTUTe 6oNTh Ha
3aKMMax KaHaTa v NO3BOJIbTE KAHATY BbICKOJIb3HYTb,
CM. prC. 3. CHUMUTE KaHaTbl U 3aKNUMbl.

CMmelnante kabuHy nudTa (M1n SKBUBANEHT) U, TaKUM
06pazom, NPOKOHTpOUpyNTe oTAauy bydepa.

PucyHok 3

KaHat
3a)WUMHble 6onTbl
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i LB 50-65

LB 65

[ns  ynpagnsemMoro OCBOBOXAEHWs, OMycTUTe
kabvHy nudTa (NN 3KBMBaNEHT) Ha bydep.

[na ocsoboxaeHus nayHxepa, OTBepHWUTE 60AT
KpenneHus M8, cm. puc. 4. bont M8 MoXeT bbITb yAaEH.

Cwmewwaiite kabuHy nudTa (W11 IKBUBANEHT) U, TAKUM
obpasoMm, NPOKOHTPONMpyYINTe oTAavy bydepa.

PucyHok 4

[epxatenb
KaHan

M8 kpenexHbiit GonT/
60nT NS TPAHCMOPTUPOBKN

DTN y31bl HeOobXOAMMO 3amnosHWUTL MacioM A0
YKa3aHHOIO YPOBHS.

IMpu ycTaHoBKe HEO6XOAMMO NPOBEPUTH MPABUALHOCTL
YPOBHA Macsa Bcex bydepos

CpenanTe 3/1eKTpuyeckune coeanHeHUa Ans
KOHEYHOro BbIK/to4aTena.

MPUMEYAHUE: ANA KPEMJIEHUA OCHOBAHWA
MWUHUMAJIbHOE YTJTYBJIEHUE AHKEPHOIO BOJITA
B Mos1 AOJ/IKHO COCTABJIATb 150 MM T[1PU
TOJILMHE BONTA 20 MM.

MakcvMmanbHas  cymMmapHas  BbiCOTA  AOJDKHA
COOTBETCTBOBAThL TabnuLe | ¥ MOrpewHoCTb A0MKHA
6bITb B Npeaenax +0/-8,05 MM OT 3aABE€HHOW LUUDPBI.

MPOLIEAYPA 3AMOJIHEHNA MACJTOM

3anonHeHve AOMKHO NPOU3BOAUTLCSA A0 UK Nocne
yCTaHOBKM Oydepa, HO NpPaBUIbHOCTL YPOBHA
[O/KHA MpPOBEPATbCA TONBKO B BbIABUHYTOM
nonoxeHun. bydep ponxeH 6bITb B BEPTUKALHOM
NOIOXEHWIN NPY 3aN0NHEHUN.

a) HapexHo 3akpenute Gydep B OCHOBAHWU LIAXThI.

b) B3aBWCUMOCTW OT TOrO, KAKON YCTAHOB/EH CanyH,
cnefynTe OAHOMY U3 CeAyOWMX YKa3aHWi:

i) Yaanute u BbI6GpOCUTE KOJbLLO, YCTAHOBNEHHOE
MeXAY Macn03anonHUTeNeM/KpbILKOW canyHa
W OCHOBaHMeM Macno3anonuutens. Cm.
PUCYHOK 5, no3unuma .

i) Yaanute n BbIbpoCcMTe LEHTpPanbHbI 6onT
Macno 3anonHuTens /knanaHa canyHa. Cwm.
PUCYHOK 5, no3nums 2.

c) YpanuTe Macao 3anonHuTeNnb/canyH.

d) 3anonHuTe y3en MaciaoM, NpUBAU3IUTENbHbIN
ob6bem ykaszaH B Tabnuue .

e) byabTe ocTOpPOXHbBI MpU 0bBpaLLEHMIM C MACIOM 1
cobnioaanTe pekoMeHAALVN NPOU3BOANUTENS MAC/A.

f) OcTaBbTe B HEMOABMXHOM COCTOAHMUM Ha 30 MUHYT,
3aTem NpoBepbTe ypOBEHb Mac/a C MOMOLLIO Liyna
npu MOAHOM MNOAHATUKM bydepa B BepxHee
nosoxeHune, Kak nonoxeHo. OcTaBbTe B
HEeMoABMXHOM COCTOAHMM Ha cheaywoume 20
MWHYT, NOBTOPHO NPOBepbTE N CHOBA MOAHUMUTE B
BepXHee MosioxeHue, ecnn Heobxoanmo. Macno
[LOJIXHO ObITb HA YPOBHE, YKa3aHHOM Ha Luyne.

g) Ecim  BO3MOXHO, BAABMTE NAyHXep, 3aTem
OTMYCTUTE — 3aMeTbTe, KAKOW Mpu 3TOM A0CTUrAETCA
NOJIHbIV NNABHbIN BbIXOA,

h) MNMoOBTOPHO yCTaHOBUTE MaC/IEHKY/BCACbIBAKOLLYIO
TpybKy.

PucyHok 5

Macnouanonuwrenh/canyn

Homep 1
Konbuo

tLLyn yka3satenb

%jj;l YpOBHS Macna

ypoBeHb
{ MuHuManbHbIA
ypoBeHb
o o
OBCNYXNBAHUE

MpoBepka AO0MKHA MNPOU3BOAUTLCA He yalle YeMm
WTaTHble MPOBEPKM Y3/10B UdTa UK NOC/e yAAPOB.
O6bIYHO HEOHXOAMMO TOTLKO NPOBEPUTH MPABUIILHOCTL
YPOBHA Macna, U yto 0b6Lias BbICOTA COOTBETCTBYET
npaBunbHOMY 3HadyeHuio. Mocne ypapa npoBepbTe
bydep BM3yanbHO Ha OTCYTCTBME  KaKUX-N1bo
nospexaeHuii. MpoBepbTe ra3oByl0 NPYXUHY, 4TOGbI
ybeaunTbes, uTo bydep NOAHOCTLIO BbIABUHYCS.

BblunmcTute 1 yaanute kaky-nnbo rpssb uam Mycop
BOKPYI MJYHXepa W BbIKOYaTeNs.

Mpumeyanue: Ecnm bydep He BbIABUHYNCA 06paTHO
Ha MOJIHYI0 BLICOTY (OMpeAensieMylo usMepeHmem
obLLel BbICOTbI) CBAXMTECH C MOCTABLLUKOM Bydepa.

TEXHNYECKUE XAPAKTEPUCTUKN
MACNA

Macno [OMKHO COOTBETCTBOBATb TEXHUYECKUM
XapaKTepUCTUKaM, yKa3aHHbIM Ha Tabnuuke
LaHHbIX bydepa - ISOVG68 - SG .88/.90 npu 15°C —
ruapasnauyeckoe.

Temnepatypa 3acTbiBaHUA -18°C nnu Huxe. Nokasarens
BA3KOCTWN 75 1A BbllLe.

MakcumanbHbli



i LB 50-65

MHCTPYKLUWW MO YCTAHOBKE Y3J1A BbIKJTKOYATESIA

MNpumeuvaHue: Mepes yCTaHOBKOIA BbiK/loYaTens, He06X0AMMO NONHOCTLIO BbIABUHYTbL bydep.
Bbik/IlouaTeNb MOCTABAACTCA B MOJNITUIEHOBOM MAKETE, KOTOPbIN A0/KeH BbITb 3aTeM NpukieeH K 6GOKOBOI CTeHKe
pacwuputensHoro 6auka. Tak Kak BbIK/AOYATENIN SBASIOTCA XPYMKAMW U3LENUSMU, OHW [AOJDKHbI BbiTb
CMOHTMPOBAHbI KAaK MOXHO MO3)Xe B npouecce yCTaHOBKW W, KOHEYHO, nMocsie YCTaHOBKW BCero TAXenoro
obopynoBaHWA B 06nacTu WaxTsl.

CnefyiTe OMMCaHHbIM HIDKe 3Tanam npu ycTaHoBKe.

Kpbiwwka un MnactukoBas
wanba nepen KpbILIKA yaaneH u
YCTaHOBKOA BbibpoLieH
LWaitba YnepxuBatowas
yAaneHa u ckoba cobupatb B
BblbpoLieHa MONOXEHUM

HapexxHo 3akpenuTe ramky K
HanpasnswLwen, 3abnokupyite
pesbby (Hanpumep «JlokTainT»
242/243) 3aTsHYTb raiky
ycunuem 10 Hm (8 dyTos/dyHT)

CobpaHHbIii y3en
ckobbl Ha MecTe Ha
pe3b60BOi BTyNKe

CorHuTe ckoby
KaK nokasaHo

HaxmuTe Ha pbiyar
Briepea A0 KacaHus
CO CTEpHEM

PasmecTute
BblKJlOYaTeNb
v 6onTel

Pbiyar Pblyar cnerka MNpu pa3MelLeHHOM BbiKJIlOHaTeNe n LWain6a n Y3en
cnerka KacaeTcs nayHxepa pacnonoxeHHoM no ¢ur. 9 ynanute raiika BblKJIlOYaTeNs
KacaeTcs BbIKJIlOYaTens OCHOBY C KNeiiKon NIeHTsI, 3anpeccyiite pacnonoxex
TonKkatouiero HafIeXXHo Moj, NNacTUHY A0 cKobbl ¢ 2 npaBUIbHO
CTepXKHS Msi 6onTaMu, BbIXOASLUMMMU HApYXy

YcTtaHoBuTe ABe Waibbl U rainku
3aKpenuTe BbikiloyaTenb
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2.0 MosACHeHMs K AaHHbIM 3aBOACKOW Tabnnukmn
Hanuune Tabnuukm ¢ AaHHbIMY SBASETCA TpebOBaHMEM, NPEAbABNAEMbIM KO BCeM NUBTOBbIM Bydepam ANs COOTBETCTBUS
MHCTPYKLMSM PerIaMeHTUPYIOLLMX OPraHu13aLmii no Bcemy Mupy. Tabnuuka c AaHHbIMU A0MKHA COLEPXKATL CIeAYIOLLYH0
nHbopmaumio o bydepe: HazBaHUe bydepa, BeIMYMHY X0Aa, CTaHAAPTbI 6e30MacHOCTH, KOTOPbLIM yA0BNeTBOpAET bydep,
MaKcuMMabHas CKOPOCTb COyAaPEeHMs, MaKCUMa/IbHAsA Macca CoyAapeHns, MMHUMaIbHas Macca CoyaapeHus, FoA, 1 MecaL,
BbIMYCKA, XapAKTEPUCTVUKM MAC/IA M B C/Ty4ae UCMOSb30BAHMS [a3a — €r0 XapaKTepPUCTUKM.
PernameHTUpyloWwme opraH13aumu Bo BCeM Mupe TpebyloT NpeAoCTaBneHns PasinyHoN MHGOPMALNM, O4HAKO
KoMnaHma OLEO orpaHuymiach ykasaHHbIMU AaHHbIMU AN CO34aHUS MAaKCUMaJIbHO CTaHAAPTHOW, HACKO/bKO 3TO
BO3MOXHO, Tabnmuku.
Ha puc. | npeactaeneHs TpeboBaHMA K TabNMYKe AAHHBIX.

JlaHHble no
Npou3BOAUT
€/lb-HOCTU

6ydepa

JaHHble =]

rasa

XapakTepuc <
TWKM Macna

Tabnnyka HOMUHaNbHBLIX AAaHHbIX, 0bO3HaYeHue,
naoeHTndunkayns

/ MpounsBoauTenn
-
COVENTRY Tun Bennuun
ENGLAND 6ydepa axopa
INTERNATIONAL m
(BUFFER TYPE Y STROKE (o iy ) CraHpapThbl
SEB18.2 2191862 GesonackocTy,
SAFETY CODE [ am B 7568 CsA JISUEAS ENg11 s RO L)
3 COOTBETCTBYET
STRIKING SPEED MAX. 207 mis 407 fom
bydep
MASS LOAD MIN. 450 kg 992 b
MASS LOAD MAX. 45435 kg 10020 b
L lop BbINyCKa n
YEAR OF MANUFACTURE 201410 [SERIALNO. S0123456789 > caDUHHLIG
p
GB CERTIFICATION NO. TX-F330-014-13-0065

LT GAS COMPOSITION

[.99% NITROGEN 1% INERT TRACER - SF6

OIL SPECIFICATIONS:
VISCOSITY INDEX 75 MINIMUM

POUR POINT 0°F (-18°C) MAXIMUM
] S.G. 0.88 TO 0.90 AT 60°F (15°C)

AS CODES: SHELL TELLUS 68

VISCOSITY 280/350 SSU AT 100°F (38°C)
OR IS0 VG68 (68mm/s AT 40°C) (EN81.1)

(DENSITY AT 15°C 0.88 TO 0.90Kg / litre)

SW0302-0602
LR81519

NETEC
NY MEA 54-08-M
CA 4648

MADE IN UNITED KINGDOM

B44-10/ ASME
A17.4-2010

OLEO INTERNATIONAL

GROVELANDS, LONGFORD ROAD, EXHALL, COVENTRY, CV7 ONE, ENGLAND.

“CpenaHo B Benukobputanumn* n agpec
npousBoauTens, Heobxoanmblii ans
MHOIMMX TaMOXXEeHHbIX opransau,Mﬁ

PucyHoK | - MoAcHeHUs K Tabnnuke faHHbIX

HoMep Oleo

3HauKku u Koabl
cepTuduKaummn



i MacnsHbin LLyn

LWyn

MakcumanbHbin
ypoBeHb Macna

MuHuManbHbIA
ypoBeHb Macna

* BbiHbTe Wwyn u3 bydepa.
* MPOTPUTE BETOLLbIO.

+ BcrasbTe LLyn 1 BKPYTUTE €ro BHU3 0 KOHLA A0 NOJIHON OCTAHOBKMU.

+ BbiBepHMTE ero 1 BbiTaLLMTe A8 NPOBEPKM YPOBHA Mac/a.

Tabnuua 1
Bydep, moaens LB 50
MuHumansHoe 1740mm/
nepemelleHue 68.50in

MakcumanbHas obuias 4215.6mm/
BbICOTA 166.0in

= 27.8 litres
HomuHanbHbii 06beM Macna

7.3 gallons

2084 kg

Macca 6ydepa/be3 macna 459.4 Ibs

LB 55

2109mm/
83.03in

5038.6mm/
198.4in

33.3 litres
8.8 gallons

2418 kg
533.1 Ibs

LB 50-55 X’ = @41
LB 60 X =18l
LB 65 X' = @220

29X

OTW NIOWAAKU SOMKHbI
BbITb yCUEHbI.

LB 60 LB 65
2504mm/ 3039mm/
98.58in 119.65in
6180.6mm/ 7374.6mm/
243.3in 290.3in
73.0 litres 117.0 litres
19.3 gallons 30.9 gallons
480.2 kg 767.2 kg
1058.7 Ibs 1691.4 |bs
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